AUTOPRIJZEN IN EUROPA

Als je dezer dagen door Europa toert, merk je dat de Europese integratie op
bepaalde aspecten voortschrijdt. In ieder geval kun je bij de Europese binnengrenzen
gewoon doorrijden. Zodra je echter een winkel binnenstapt, zie je snel dat het met de
daadwerkelijke integratie van de Europese markt nog steeds decht gesteld is. De
prijsverschillen zijn in ieder geval zeer groot.

Onlangs concludeerde de Europese Commissie ook zelf dat de marktintegratie
te wensen overlaat. In haar meest recente halfjaarlijkse ‘ scoreboard’ is onder andere te
lezen dat aardappelen in Denemarken drie keer zo duur zijn als in lerland en dat de
Duitse consument voor zijn draagbare Philips cd-speler drie keer zoveel moet betalen
as een Spaanse. Voor bepaalde producten zijn de prijsverschillen goed uit
kostenverschillen te verklaren, maar veela spelen handelsbelemmeringen of andere

marktfactoren een grotere rol.

Dit laatste geldt zeker voor de automarkt; een speerpunt van het Europese
integratiebeleid. Eind juli presenteerde de Commissie haar meest recente rapport over
deze markt, waarin zij opnieuw vast stelt dat de prijsverschillen eerder toe dan
afgenomen zijn. Dit geldt zelfs binnen de Eurozone, de landen die op 1 januari
volgend jaar hun nationale munt voor de Euro inruilen. Zo is een VW Golf in
Duitsand 33,1% duurder dan in Finland, een Opel Corsa 37,4%, en een Opel Vectra
zelfs bijna 50%.

Opmerkdlijk is dat Duitse auto’s in Duitdand duur zijn, Franse auto’'s in
Frankrijk en Italiaanse in Italié. Dit laat zien dat de prijsverschillen niet door
kostenverschillen verklaard kunnen worden. Eerder spelen consumentenpreferenties
een rol. De Duitser heeft een voorkeur voor auto’'s van Duitse makelij en is bereid
daar extra voor te betalen. De prijspolitiek van autoproducenten is hierop afgestemd
en men doet er alles aan om de nationale markten gesegmenteerd te houden. Zo kreeg
Opél vorig jaar nog een boete van 95 miljoen gulden omdat het Nederlandse dealers,
die aan Duitsers wilden leveren, in de wielen reed. In 1998 had VW voor een

vergelijkbaar vergrijp reeds een boete van meer dan 100 miljoen Euro gekregen.



De EU vergelijkt overigens netto catalogusprijzen, exclusief belastingen. In
Nederland zijn deze relatief hoog, hier moet op auto’s niet alleen BTW (19%), maar
ook een luxe belasting, BPM, betaald worden. Dit is maar liefst ongeveer 40% van de
kale nieuwprijs. Over het algemeen zijn catalogusprijzen laag daar waar belastingen
hoog zijn: producenten reageren strategisch op de hoge belastingtarieven om zo hun
auto’s nog enigszins betaalbaar te houden. Bij de populaire Duitse modellen, waar de
Europese Commissie vast stelt dat de prijs ook hier hoog is, wordt de Nederlandse
consument dus twee keer genaaid, een keer door de producent en een keer door de

overheid.

Recent onderzoek, van een Belgische econoom en een Griekse econome, |aat
zZien dat de prijsverschillen binnen Europa sinds 1970 overigens wel kleiner geworden
zijn. Dat onderzoek laat echter ook zien dat de prijsverschillen slechts zeer langzaam
kleiner worden en dat de convergentiesnelheid sinds de intensivering van het
Europese integratieprogramma in 1992 niet is toegenomen. Het duurt nog steeds 5 tot

8 jaar voordat een verschil van f 1000 gehalveerd is.

Dit onderzoek laat de conclusie toe dat actiever beleid nodig is. In het
bijzonder moeten de Commissarissen Monti (mededinging) en Bolkestein (interne
markt) in actie komen. Monti kan volgend jaar de speciade bescherming tegen
mededinging, die autoproducenten nu genieten, intrekken. Hij heeft gedreigd in actie
te komen als de prijsverschillen meer dan 12% bedragen; hij moet die dreiging alleen

uitvoeren.

Bolkestein zou zijn pijlen kunnen richten op de speciae belastingen, zoas de
Nederlandse BPM, die immers niets anders dan een verkapte BTW is. Nu BTW-
percentages in Europa vergaand geharmoniseerd zijn, is het zaak ook de overige
indirecte belastingen gelijk te trekken en wellicht zelfs af te schaffen. Pas dan kan van
€én interne markt sprake zijn. In oktober vorig jaar kondigde Bolkestein reeds een

nota over dit onderwerp aan. Laten we hopen dat hij het niet bij woorden laat.
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